TEST HONDA GL1500 FLAT SIX CUSTOM

Onder de typenaam GL1500C Flat Six Custom heeft Honda
een super-custom in huis. Een allesovertreffende machine.
Qua cilinderinhoud, qua afmetingen, qua massaliteit, qua
prestaties, qua chroom-opperviakte, qua geluid. Maar
vooral qua aantrekkingskracht, want werkelijk
iedereen kijkt je na zodra je met ongeveer 330
kilo glimmend metaal en een subliem

raspend uitlaatgeluid langs komt

zoeven. Over ,six-appeal”
gesproken...
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thuis kwam zoeven en voor het uitzet-
ten nog even zo'n heerlijk raspend,
sportief geluid uit de twee enorme uit-
laten liet ontsnappen. ,,Ohhh, wat een
maoie dikke motor heb je nu, papa. Hij
heeft zelfs autobanden.” Tja, zo jong
en dan al verstand van motorfietsen.
Die komt er wel...

et een vastberaden tred kwam ze

op me af. ,\Wat een prachtige
machinge!”, was haar openingszin. ,ls-ie
van jezelf?" Gezien de situatie en het
uiterlijk van de vragenstelster besloot ik
de waarheid een handje te helpen:
JMin of meer.." , Geweldig ding hé,
vooral dat geluidie van zo'n zespitter is
pnverbeterlijk”, ging ze verder. Ehhh...
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Geluidje van zo'n zespitter? Bij dat soort
inside-information wordt het tijd voor
alarmbelleties, want haar motorkennis
was beduidend meer dan het blonde
haar en zonnebankbruine gelaat deden
vermoeden. . Ja, we hebben zelf net
zo'n Flat Six besteld!” Ze had de vraag
waarschijnlijk van mijn gezicht gelezen,
want zoveel mensen herkennen de
Honda GL1500C Flat Six Custom niet.
Al ziet wel iedereen onmiddellijk dat het
hier om iets bijzonders gaat. Het is dui-
delijk een machine die hééél véée! in-
druk maakt, zowel op z'n berijder als op
de omgeving. Zelfs mijn zoontje, net
vier jaar, werd er even stil van {en dat
wil wat zeggen) toen ik met de F6C

De Flat Six is een motorfiets met een
waanzinnig hoog , King-of-the-road"-
gehalte, Dat komt natuurlijfk deor de
strekkende meter motorblok onder je,
die daarbij ook nog beter op het gas re-
ageert dan menige superbike. Maar het
komt ook door de wel zeer uitvoerige
zitplaats die er tot je beschikking staat.
Je zit een centimeter of zeventig boven
het asfalt, met armen en benen wijd ge-
spreid. Het dikke stuur staat trouwens
vrij ver naar achteren, voor rijders tot
1,80 meter is dat oké, maar langere rij-

wel zou wensen). Afgezien van de

lage zithoogte is de zilpositie in 2'n ge-
heel best gewoonties: het verschilt niet
zo gek veel van de zitpositie van een
echte toerbuffel & la GoldWing, Daar-
door zijn langere ritten ook best vol te
houden in het zadel van de F6,

Zelfs de winddruk valt mee, want je zit
behoorlijk achter de massale balhoofd-
partij. Het is goed uit te houden, zeker
als je je aan de in ons land geldende
maximum snelheden houdt. Normaal
hoef je die laatste opmerking niet echt
te maken bij een custom-test, maar
ook op dat gebied wordt er bij deze
Honda uit een ander vaatje getapt.
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TEST HONDA GL1500 FLAT SIX CUSTOM

Een sportief vaatje, zouden we zeggen,
want als je de zespitter even opdraait -
wat opmerkelijk weinig moeite kost -
dan komen de 100 paardekrachten er
trappelend uit en legt hij een sublieme
acceleratie en een top van 202 échte
kilometers per uur aan de dag. Wat op
zo'n massale machine, zonder enige
bescherming (en met jezelf als mense-
lijke remparachute) trouwens extra
hard lijkt. En is, want je bent wel on-
derweg met een motorfiets die ander-
half keer zo zwaar, zo lang, zo breed
en zo massief is dan normaal. Maar
het zeeft wel een superkick als je de
zespitter wat hoger in toeren laat ko-
men. En dan bijvoorbeeld vanaf stil-
stand wegspuit. Dan begint deze Flat
Six zelfs V-Max-trekjes te krijgen: je
kunt er vreselijk lomp mee van de
plaats, Niks geen wheelies, nee, je gaat
alleen maar heel erg hard vooruit!

Fabuleus blok
Die enorme, on-custom-achtige presta-
ties komen natuurlijk geheel op het
konto van het fabuleuze 1520cc-zesci-
linderblok, dat werkelik diepe indruk
maakt. Het loopt waanzinnig mooi. En
wat een geluid: dat lijkt nog het meeste
op dat van een Porsche 911. Net als de
manier waarop het toerental omhoog
viiegt als je even aan het gas draait.
Toch hoef je helemaal geen hoge toe-
rentallen te draaien als je met de F&C
op pad gaat. Door het immense koppel
is het blok vanaf 1200 toeren normaal
rijdbaar en schakel je zo rond de 2500
toeren al op. Zelfs in de hoogste ver-
snefling kun je moeiteloos met 1500
toeren rondrijden. En zelfs dan is even
gas geven voldoende om soepel en ste-
vig te accelereren! Zonder enige vorm
van schudden en trillen, zoals dat zo
karaktenistiek is bij dikke twins. De zes-
pitter loopt zo zijdezacht, het lijkt wel of
er wasverzachter in de tank zit. Een
elekiromotor zou het niet beter kunnen.
Opmerkelijk is daarbij ook de totale af-
wezigheid van een kantelmoment bij
het gasgeven, wat eigenlijk zo typerend
is voor motoren met de krukas in leng-
terichting (denk aan Guzzi en BMW).
De koppeling werkt perfekt, maar de
versnellingsbak doet toch een beetje
lomp aan: echt stil schakelen is vrijwel
onmogelijk, want de bak i gewoon niet
Klakkeloos" . Bij
o e — een dikke crui-
3 ser is dat
normaal ge-
sproken
niet za'n
punt,
maar bij
deze F&C
past het
niet hele-
maal bij het
ziidezachte lo-
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pen van het blok. Een automatische bak
als optie zou niet eens zo verkeerd zijn. .
Wat kunnen we verder nog van de
magnifieke krachtbron vertellen? Hij
start onder alle omstandigheden per-
fekt en staat al snel mooi stationair te
murmelen met (volgens de teller) zo'n
600 tpm. Het benzineverbruik? Dat is
nogal athankelijk van het gebruik en
varieert tussen de 1 : 10 (waanzinnig
rijden) en 1 : 15 (toeren). Gemiddeld
haalden we 1 : 12,2, waardoor de ak-
tieradius dankzij de twintig-litertank
ruim boven de 200 km ligt. Ruim val-
doende voor dit soort motoren. Van
die twintig liter benzine zijn de laatste
drie liter reserve, die moet je gewoon
met een benzinekraan aanspreken.

Kale GoldWing

De keren dat je geen tijd hebt om de
belangstellenden bij de benzinepomp
precies uit te leggen wat dit voor mo-
torfiets is (wen daar vast aan als je een
FeC-bezitter wordt; bij elke pomp
word je aangesproken), roep je zoiets
als: ,Het is in feite een kale Gold-
Wing-zescilinder." Ervan uitgaand dat
de toehoorders wel weten wat een
GoldWing is. MOTO 73-lezers hoef ik
dat natuurlijk niet uit te leggen.

Toch is de betiteling |, kale GoldWing®
wel erg makkelijk gemaakt, want afge-
zien van het basis-motorblok gaat het
wel degelijk om een nieuwe machine.
Het zescilinder-boxerblok kreeg voor
toepassing in de F&C zes 28-mm-kar-
burateurs (in plaats van twee 33-mm-
exemplaren) en een uitlaatsysteem dat
iets meer tegen je praat. Qua topver-
mogen maakte het allemaal niet of
nauwelijks uit (102 pk) en de FEC heeft
zelfs wat minder koppel (130 Nm te-
genover 150 van de GoldWing), maar
het blok voelt wel veel levendiger aan
en reageert flitsend op het gas.

De (elektrische} achteruit-versnelling
van de GoldWing kwam ook te verval-
len; het komt nu dus weer aan op eer-
lijke spierkracht. En op slim parkeren,
zodat je meteen weer weg kunt rijden...
De Flat Six kreeg ten opzichte van z'n
toeristische broertje een totaal nieuw
rijwielgedeelte. Ook de afwerking van
het blok was opeens belangrijk: wan-
neer dat achter een carrosserie schuil
gaat (ColdWing) is het nu eenmaal
minder van belang.

De GL1500C rijdt verrassend goed. On-
danks zijn drooggewicht van 3095 kg
(fabrieksopgave; alsof die halve kilo er
nog wat toe doet) en een rijklaar ge-
wicht van rond de 340 kilo rijdt de ma-
chine zelfs opmerkelijk makkelijk, Hij is
lekker in balans en voelt wel gewichtig,
maar niet superzwaar aan. En als je je
een beetie thuis gaat voelen op deze zes-
pitter, kun je hem zelfs ineens keren op
de weg, zonder ook maar je voet van
de steun te halen. Het enige probleem

Als je als auto |r:
list dit in Je

graag aan de kant.;
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MEETGEGEVENS

{windstil, 10 °C)
Topsnelneid: 203 km/uur bij 5900 tom

Acceleratio:

D=100 krn/uur 4.0

0-150 km/uur: 9.2

0-200 km/uur: -

0-400 meter 12,6 (168 km/uur)
0-100 meter: 24,3 (185 kmJ/uur)

B0-120 kmduur (VI): &7

Vermogensgrafiek
Mormaal gespraken beginnen vermogensmetingen vanaf 2500 4 3000 tprm. Miet bij de Flat
Six: die trekt al bij 1500 toeren een flatgebouw omver. Ongeloofiijk. Tussen 1700 sn 6500

tpm ligt het koppel duidelijk boven de 100 Nm. Bij 3500 tpm krijgt de machine zelfs sen ax-

tra punich en trekt hij mooi door tot een maximum van 130 Nm bij 4900 tom. De vermo-
genskromme ks zeer fraal: het benadrukt het uniske (Elektromotar-achtige” karakter van de

zespitter. En wat bij lang niet elke sportieve motorfiets |kt Is bif deze custam wel het geval:

de gearing s uitstekend gekozen. De machine bareikt in vijf net het maximum vermogen en
loopt (mede daardoor) een dikke 200 kmfuur

De vijfoak kent forse stappen: de een is kort, de vijf behoorlijk lang. Door de impasante
trekkracht rij je de machine doorgaans laag in toeren. Ondanks het enorme gewicht zit de
Fo, bi een sprintje trekken, in vier sekonden op de 100, En dat had nog veel sneller gekund
als je nigt had moeten schakelen, omdat de één 20 kort is,

Snelheidsmeter-ijking:

B0 km/fuur s werkelifk: 78

100K/ uur is werkelijk: a7

120 kmifuuris werkelijk 115

150 ke uur is werkelijk: 143

200 kmiuur s werkelijl: 193
topenelheid fallar/werkelik 210/203
Toerenteller-ijking:

toerental rode streepdwerkeliik  6500/6500

Maximum vermogen:

fabricksopgave: 75 kW (102 pk)/6000 tem
gemeten aan de rol 60 kW (82 pkl/5740 tpm
gemeten krukas- 72 kVW (98 pk}/5740 tpm
‘.I'I’_"FI'I'I{'.IREI'I

Maximum koppel:

fabrieksopgave: 130,4 Nm (13,3 kgm)/4.500
tpm

gemeten 120 Nm (13,2 kgm)}/4920 tpm

Brandstofverbruik tjdens de test:

gemiddeld: i e
laagst: 1:14.8
hoogst 1:510,2
benzinevoorraad: 20|
WHATVAN FESErvE =R

theoretische aktieradius 244 km

benzinesnort Euro-super (95 oktaan)

ONDERDELENPRIJZEN
(inkiusief BTW, afgerond op hele guldens)

set keppelingsplaten 410
ketting ! nvik
voortandwiel nvt
achterfandwiel vt
uitlaateinddemper 1518
uitlaatsysteem kompleet 3662
snetheidsmeterkabel 46
koppelingskabel nvi
voorremblokken (per klauw) 76
achterremblokben 76
richtingaaniwijzer voor 103
richtingaanwijzer achter B5
spiegel 141
koppelingshendel 29
rembendel 27
oliefitter 20
luschtiilter 184
bougies per stuk 9
accu 217
richtprijs standaard voorband 336
richiprijs standaard achterband 419
Lprijs bij bandenspeciaalzaak,

inklusief. monteren, balanceren en
verwijderngshijdrage oude band)
Onderhoudsintervallen:

olie verversen 12.000 km
aliefilter vernieuwen 12000 km
luchtfiltar vernieuwen 18,000 km
bougies vemieuwen 12.000 km
kontrole klepspefing 18.000 km
mioud ofiekaner 3.7 liter

voorgeschreven olie SEA 10W-40 AP SF/SG

Qriginele accessoires:

Veel, we noemen de belangrijliste! wind-
scherm; chromen radiatorgrill; chromen zij-
dekeels; chromen sierkappen; luxe zadels;
sierbeugel voorspatbard; bagagedrager,
chromen stuurklem/stuurverhogers/stuur-
hendels; zijkoffers; zijtascen; handvatverwar-
ming; magnetische aktentas; bagagenet,

PLUSPUNTEN

maotorblok in alle op-

zichtenigeluid, trek-
kracht, souplesse

impasante vitstraling
wegligging
relatief handelbaar

MINPUNTEN
grondspeling
versnellingshak
(niet Makkeloos)

komfort achtervering
(bestje)

kontralelampjes



TEST HONDA GL1500 FLAT SIX CUSTOM

dat je daarbij kunt hebben, is de bereik-
baarheid van het stuur, daar is bij grote
verdragiingen nauwelijks nog bij te ko-
men. Maar dat krijg je met zo'n 86 cen-
timeter breed stuur. En ook daaruit blijkt
dat deze Flat Six niet echt een machine
is om moeiteloos een nieuwbouwwijk-
tuinschuurtje binnen te manoeuvreren.
Verder rijdt de enorme machine heel
neutraal en zelfs opmerkelijk strak. Het
rijwielgedeelte is ook goed opgewassen
tegen hoge-snelheidsgebruik. Prima. Je
bereikt zonder moeite de grenzen, zijn-
de het over de grond schrapen van de
voetrusten. De grondspeling in
bochten is best wel
- gering, juist om-
Zou T dat de F6C
A e, relatief goed
stuurt. En
dat kan dus
link Zijn
wanneer je
een keertje
angemerkt
te hard een
bocht induikt.
De vering voelt

een klein beetje primitief aan, vooral
achter. Echt mooi aanspreken doet-ie
namelijk niet, terwijl dat met zo'n
enorme massa toch wel mogelijk moet
zijn. Opmerkelijk is trouwens de prach-
tige upside-down-voorvork, volgens
ons trouwens meer een stilistische
kwestie dan een funktionele. Er is ook
niets aan instelbaar. Maar de enige an-
dere Honda met een upside-down-
vork is wel de RC45, dus bijzonder
blijft het voor dit merk!

De voorrem is niet zo bijzonder. Veel
gevoel heb je er niet in en voor wat
broodnodige vertraging moet je fors
knijpen. Het werkt wel, maar het kan
gewoon beter. Nu moet je die voor-
rem-werking ook wel een beetje door
custom-ogen bekijken. Door het lage
zwaartepunt en de lange wielbasis
duwt de machine het voorwiel nogal
voor zich uit en als er dus echt moet
worden geremd, is het gebruik van de
achterrem noodzakelijk. Het achterwiel
bliift onder alle omstandigheden een
flinke wieldruk houden, zodat je er veel
remvertraging mee kunt opwekken.
Daar heeft men rekening mee gehou-

den: de F&C kreeg achter een knots
van een remschijf (groter dan de schij-
ven voor) en hij werkt bovendien erg
goed. Een kwestie van wennen dus.

Smetvrees

Het is te hopen dat Honda John Kocins-
ki niet gaat belonen voor zijn goede
prestaties in het WK Superbike door
hem een Flat Six kado te doen. Dan
komt die Kocinski, van wie bekend is
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LY dat hij
| smiet-
1 ] vrees
/ J heeft,
namelijk

2 &/ helemaal
““_""V niet meer
— dan racen toe,
omdat hij 24 uur
per dag aan het poetsen
is! Want poetsen kun je op de FEC tot-
dat je er een lamme arm van krijgt.
Meer chroom en gepolijst aluminium op
een motor is bijna onmogelik: het moet
een nachtmerrie zijn voor F6C-bezitters
om met deze machine tijdens de bieten-
campagne op een landweggetje in een
regenbui terecht te komen...
De aankleding van deze zescilinder-cus-
tom is in é&n woord fraai. Owveral is aan-
dacht aan besteed en het van corsprong
niet als zodanig bedoelde motorblok is
behangen met vele chromen afdekplaat-
jes om hem een bovenmodaal uiterlijk
mee te geven. En dat is gelukt, niet in
de laatste plaats door de fraaie lay-out
van karburateurs, inlaatspruitstukken,
kleppendeksels en uitlaatbochten. Het
enige wat hierbij niet helemaal in de pas
loopt, is de matige spuitkwaliteit van de
lak op tank, spatborden en zijdekseltjes.
Bij zo'n geweldige machine hoort ge-
woon onberispelik spuitwerk!
Voor de F& zijn enorm veel accessoires
leverbaar, van verwarmde handvatten
tot zijtassen en van een magnetische
aktentas tot een verchroomde olievul-
dop. Ook de testmachine was voorzien
van een aantal extra's, zoals de , bull-
bar" ep het voorspatbord (f 220.-), de
luxueuzere |, spijker-zadels”
(f 1.162 50 voor een set) en een ba-
gagedrager (f 280,-). Mocht je nog
een oude sok met munten hebben lig-
gen na de aanschaf van de Flat Six
{f 35.995,-), dan kun je er in totaal
voor een kleine acht mille aan extra’s
bijkopen! Eén prijs willen we je niet

HONDA GL1500 FLAT SIX CUSTOM
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onthouden: het onginele windscherm
kost inklusief bevestigingsbeugel bijna
2500 gulden. Tja, wie mool wil zijn...
Een aardig ,optisch” detall is de mo-
gelijkheid om de duozitplaats en sissy-
bar te demonteren, zodat je achter de
rijderszetel alleen nog maar een bol
spatbord overhoudt. Dan lijkt de Flat
Six nog langer en lager. Die duozit-
plaats is trouwens prima te gebruiken;
ook achterop zit je prinsheerlijk.

Op- en aanmerkingen
Praktisch gezien is er natuurlijk wel het
een en ander op en aan te merken aan
deze Flat Six, maar in mijn ogen telt
dat nauwelijks. Wat blijft zijn enkele
puntjes die op deze Flat Six gewoon
beter hadden gekund dan wel gemoe-
ten. Zoals de matige zichtbaarheid van
de kontrolelampjes overdag. En de
twee tellers die (net als alle witte tel-
lers) in de schemer erg slecht afleesbaar
zijn. De achtervering had ook een fikje
beter gekund (niet wat wegligging, wel
wat komfort betreft) en de voorrem
had in mijn 'ogen iets meer vertraging
mogen leveren. Tot slot kreeg de FEC
een knullig stuurslotje (met een apart
sleuteltie) mee. Dat kan véél beter.
Maar het zijn kleine dingen, die de uit-
stekende indruk van de F&C - zoals hij
bedoeld is: als een super-cruiser dus -
niet kunnen wegnemen. En als je dik
35 mille te besteden hebt en je koopt
zo'n machine, dan weet je natuuriijk
dat de handelbaarheid iets minder is
dan die van een gemiddelde lesmotor,
dat het verbruik aan de hoge kant is
(alsof dat belangrijk is bij zo'n kolos-
saal apparaat), dat de bescherming
matig is, dat je geen bagage kunt
meenemen en dat hij ook minder ge-
schikt is om met twee man erop in €én
ruk naar Zuid-Frankrijk te karren. En
als je dat laatste toevallig wél van plan
bent, wat had je dan gedacht van een
GoldWing, bijvoorbeeld..
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Garantietermijn:
Importeur:

van een Porn
slukje techniek



