1500F6-CUSTOM

HONDA

De naakte
(z)waarheid

Nadat Yamaha afgelopen najaar iedereen verraste met de XVZ1300 Royal Star komt
Honda nu opeens op de proppen met de tegenhanger: de 1500F6. Deze nieuwe Honda
is een echte supercustom, gekonstrueerd op basis van de karakteristieke zescilinder-
boxermotor van de GoldWing 1500. De machine werd vorige week geintroduceerd op
de Chicago Motorshow en is in eerste instantie bedoeld voor Amerika. In de loop van
1996 zal hij echter ook in Nederland leverbaar worden!

aarschijnlijk waren ze bij Honda

helemaal niet blij mel de komst
van de Yamaha Hoyal Star 1300 in het na-
jaar van '95. Want terwi]l haar grote kon-
kurrent veel bewondering oogstie, was
Honda zelf enorm druk in de weer met de
afronding van haar zescilinder-custom,
een machine waaraan 's weralds groofste
motorfabrikant feitelijk al jaren werkle.
In Amerika is de nieuwe Honda-custom
voorgesteld mel de naam: JF6 Valkyrie”,
Deze typeaanduiding zal in Europa niet
worden gebrulkt, terwill de machine die in
de loop van dit jaar in Europa wordt ver-
wachl ook op enkele technische details van
het Amerikaanse exemplaar zal verschillen.

Stevig vermogen
Hoewel er qua uiterlijk veel overeenkom-
sten zijn tussen de Yamaha Royal Star en
de Honda 1500F6 (zoals we hem voorlo-
pig maar even zullen noemen) 2it er in de
prestaties een flink verschil. De Royal Star
blijft immers steken op 55,2 kW (74 pk),
lerwijl er voor de 1500F6 weliswaar nog
geen vermogen wordt opgegeven, maar
hij zal valgens de beknopte omschrijving
door de loepassing van zes 28-
mm-karburateurs, een hoger
maximum toerental, scher-
pEre NoKKENassen en een
meer open uitlaatsysteam
beduidend meer vermo-
gen leveren als de Gold-
Wing 1500. En die

staat al te boek voor

73,5 kW (100 pk)...

Als verdere bijzon-
derheden worden op-
gegeven: een close-
ratic-vijfbak voor een
Jxciting” acceleratie,

2en Zes-in-zes-uitlaatsys-
teem en een sterke 546-
watt-dynamo (makkelijk voor

de accessoires). Gebleven is de kardan-
aandrijving en het relatief eenvoudige on-
derhoud aan de krachtbron.

Het rijwiglgadeelte is halemaal nisuw,
waarbi] het motorblok vast in het frame
(dus geen rubber trillingsdempers) is ge-

monteerd. Voor vinden we een stevige 45-
mm-voorvork, terwijl er achier twee schok-

brekers aanwezig zijn. De FG heeft een
wielbasis van 1690 mm, de tankinhoud
bedraagt negentien liter en het droogge-

wicht van de mastodont bedraagt 310 Kilo.

Dat lijkt veel. Sterker nog, dat is ook veel,
maar in vergelijking met de GoldWing
1500 is er toch een dikke

60 kilo bespaard.

Specifieke bij-
zonderhe-

den als levertijden en prijs zijn vooriopig

nog onbekend, maar het 2ou ons niet ver-
bazen wanneer de
1500F6 richting de

» 40 mille zal gaan. Mederland
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Hoewel ingepakt in
twee dikke uithaten,
heeft elke cilinder zifn
eigen uitlaatpifp, wat
de machine een heel
karakteristiek geluid
moet peven

Honda'’s nieuwste
custom op basis van
het zesclinderblok
van de GoldWing

1 500 komt in de loop
van het joor naar
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