BMW R 1200 C, Honda F6 en Yamaha Royal Star

BMWR1200C

Onverbiddelijke aanleiding voor de vergelij-
king is natuurlijk BMW’s nieuwste parade-
paard, de motor die net als veel van 'n voor-
gangers onderwerp was van felle discussies
tussen estheten, merkfanatici, marketinglie-
den en... motorrijders. Want EMW garandeert

steevast één ding bij een introductie: de menin-

gen zijn nooit halfslachtig. De een vraagt zich
vertwijfeld al of er wellicht een zwakbegaafde
aap achter de tekentafel heeft plaatsgenomen,
deander bejubelt het gedurfde conceptinalle
toonaarden terwijl hij zijn chequeboek al
tevoorschijn tovert. De R 1200 C is hierop
bepaald peen uitzondering. Ende F67 De
Roval Star?

Want dat hebben de drie fietsen met elkaar
gemeen; hef gaat in de eerste plaats om het
uiterlijk. Heeft BMW gekozen voor een vol-
strekt nieuw uiterlijk dat met helemaal niets te
vergelijken valt (en waarmee je dus een boel
hoongelach op je nek kan halen), de F6en
Royal Star #ijn wat hun styling betreft de grote
risico’s wel uit de weg gegaan, voortbordurend
op de successen die het teruggrijpen op retro-
achtige Harley-styling heeft opgeleverd. Dikke
spatborden, een bullige look en een wat weée,
chique two-tone kleurstelling. Gegarandeerd
goed voor veel bewonderende blikken. Alswe
naeen lange rit met 2'n vieren een patatje eten
in Scheveningen, blijkt dat overduidelijk.
Voorbijgangers draaien de meeste tijd verlek-
kerd om de twee [apanse fietsen heen, maar
lopen uit de noghoeken glurend aan de BMW
voorbij. ‘Hier, kijk nou!’, roept fotograal Wourt
Meppelink verbijsterd uit. ‘Datwel bekijken
en die 1200 niet. Snapjij dat nou?”’

Ja, eigenlijk wel. Mensen kennen de het type
motorals de F6 en Royal Staral van alle
Harley's. Dit zijn er enorm vergrote en luxere
uitvoeringen van en dus goed voor veel belang-
stelling. Maar de BMW past nietin een hokje,
i5 (mog) te apart, en dus is de kloof tussen wat
mensen kennen en wat er nu voor hun neus
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Cruisers hoeven niet per se op een Harley te lijken. Dat bewijzen de EMW
R 1200 C en de Honda F6. En de Yamaha Royal Star? In afwachting van
nadere test-gegevens analyseerden wij vast de onderlinge concurrentie-
verhoudingen. De contouren tekenen zich al af...

staat zo groot, dat ze moeite moeten doen om er
betekenis aan te geven, om eriiberhaupt iets
van te vinden. En mensen zijn nu cenmaal Jui
geworden in een wereld waarin je constant
blootstaat aan zo'n zeshonderd nieuwe indruk-
ken per seconde. Daar moet de R 1200 C wel
even tegenaan boksen bij het grote publiek.
Maar zodra je wél de moeile neemt om stil te
staan, dan valt op hoe ontzettend mooi de motor
ontworpen en gefabriceerd is. Tenminste, dat is
onze mening. ‘Het is pelukt, helemaal gelukt’,
aldus Joost 0. ‘Compleet nicuwe weg ingeslagen
op customgebied. Geen slagschip, maar gewoon
gigantisch mooi,' Wij stemmen daarmee in. De

R 1200 Cis wat viterlijk betrefi geslaagd. En ook
al vind je hem niet mooi, hij maakt wel iets fetsin
jelos. Een tussenweg is er niet.

Moderne techniek
Geen brede druppelvormige tank dit keer. maar
juist een slank en lang exemplaar. Geen dikke
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spatborden, maar fraaie exemplaren zonder
omhaal. Geen tellerpartij op de tank, maar een
futuristisch asymmetrisch dashboard met een
zwart-witte snelheidsmeter en een serie in het
metalen huis aanwezige verklikkerlampjes.
Geen vette vorkpoten, al dan niet met covers
die massief staal moeten suggereren, maar de
beproefde Telelever die zo veranderd is dat het
deindruk wekt een Springer-vork te zijn. Dat is
omgaan met moderne techniek: waar bijvoor-
beeld Harley kiest om een echi oude construc-
tie van de plank te halen, daar past BMW
nieuwe technieken toe mel een optisch verge-
lijkkbaar resultaat, Is de R 1200 C dan ‘retro’,
grijpt hij terug op oude styling-concepten?
Vanafeen fikse afstand misschien wel, maard'r
zitten zoveel moderne snufjes aan, dat je de
fiets met alleen ‘retro’ danig tekort doet. Retro
is natuurlijk ook alleen maar een hokje. Nee, de
BMWis... nicuw,

Maar een motorfiets kan er nog zo goed uitzien,
d’'r moet wel op hoog niveau gepresteerd wor-
den. De tijd dat iedereen dacht dat je voor
schoonheid een hoge prijs diende te betalen in
de vorm van een beroerde wegligging, ligt
terecht verachier ons, Fabrikanten weten dat.
Importeurs ook, (rouwens.

‘Ditis een cruiser die wel goed stuurt enwel
goed remt! Hoe vind je die?’, liet PR-manager
Jan Evertvan Seggelen zich enkele maanden
geleden ontvallen. Daar is strikt genomen niets
aan gelogen. De R 1200 C is een xeer pemakle-
lijk hanteerbare motor. ©m te beginnen het
blok, De tot 1170 ce opgeboorde tweecilinder
boxer is uiterst smeuig en barst van het koppel
bij lage toerentallen. Enin het middengebied.
Daardoor maakt het weinig uitin welke ver-
snelling jerijdil. Detweecilinder laat zich in de
vijfde versnelling gemakkelijk afkknijpen tot
za'n 60 kmy/u, om daarna weervlot op ie pak-
ken en zelfs door te accelereren tot 190 km/u
op de teller. Qua koppel en karakteristiek komt
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de boxer nog het dichtst in de buurt van de
Suzuki Intruder 1400, Felle, stevige klappen
die het ver doortrekken in de toeren onnodig,
ja, zelfs onwenselijk maken. Een hogere ver-
snelling inschakelen levert al snel een rappere
acceleratie op. En datalles zonder hinderlijke
trillingen. wat goed werk is voor een tweepitter.
Zolang de motor boven de 50 km/u zit, merk je
weinig van de twee minpunten van het blok.

Transmissieklak

Bij lage snelheden en het wegrijden doen de
koppeling en bak zich gelden: de koppeling
levert bij slordig of wat snel opkomen een flin-
ke transmissieklak, de bakis weliswaar trefze-
ker, maar zoals gebruikelijk wat nukkig. Het
inschakelen in de eerste versnelling vraagt
soms een iels opkomende koppeling en terug-
schakelen bij hogere toerentallen is evenmin
een sterk punt wegens ratelneigingen. Bekende
verschijnselen.

De R 1200 C mist het Paralever-veersysieem
aan de achterkant. Normaal gesproken heft dat
de cardankrachten op, hier is het systeem niel
nodig omdat de lange wielbasis de montage van
een lange achtervork mogelijk maakt. Daarin
treden die krachten veel minderaan het licht,
Het stuur van de BMW mag dan dicht op de rij-
der staan, het balhoofd is een enorm eind van je
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verwijderd, Daardoor kan je dus je voorvork
vrij rechtop houden, wat de kans op goed stuur-
werk aanzienlijk vergroot. En daarin toont de R
1200 C zich een gewillige vriend met een
gemoedelijk en neutraal karakter. Koriweg:
prima stuureigenschappen voor een dergelijke
machine, ook wanneer je wat sportiever te
werk gaat. Fijn, onopvallend, gewoon goed.
Uiteraard speelt ook het lage gewicht een een
rol. Rijklaar weegt de R 1200 C 256 kilo's:
minus zeventien liter benzine en een emmer
olie dus zo'n 235 kilo's in lege toestand: hier-
mee is de BMW zo ongeveer de lichtste cruiser
met zo'n grote cilinderinhoud. Gekoppeld aan
de lage zithoogte van 740 mm maakt dit de fiets
vooriedereen goed handelbaar. En comforta-
bel: de voetrusten zitten op de juiste plek, het
stuur ligt prettig in de hand, al staat het tamelijk
dicht op de rijder en de rug blijft beschaafd
rechiop. Wel val je met je buttin een kuipje dat
nauwelijks verzitten toestaat, al heb je daar
niet direct behoefte aan omdat het zadel stevig
gepolsterd is.

En de remmen? Wel, aan de voorzijde heb je
weinig te wensen over. De twee Brembo's zijn
licht te doseren en vertragen meer dan voldoen-
de. De achterkant beschikt overcen enkele
schijf, die zich weliswaar met weinig kracht laat
bedienen tot aan het blokkeerpunt, maar min-

der fijngevoelig te doseren is dan de voorrem.
Overigens is de eerste wijziging aan de motor al
gepland: de vering. Hoewel die aan de achter-
zijde verstelbaar is, blijft ze ook in de soepelste
stand hobbels en ribbels veel te direct direct
doorgeven. Wordt veranderd door de fabriek.
Dok de voorkant wordt door de BMW-mensen
tamelijk hard bevonden, maar eerlijk gezegd
vind ik dat wel aangenaam. Wel raar: hoe komt
zo'n fiets van de band als iedereen de vering te
hard vindt? Waar zijn de testrijders?
Schitterend detail aan de motor is het opklap-
bare duo-zitje, dat zodoende verandertineen
rugleuning die ook nog eensin drie standen
verstelbaar is. Een Japanner zou - vanuiteen
technische invalshoek - meteen drie ver uit
elkaar liggende standen kiezen om zo duidelijk
malken dat die drie standen fiberhaupt bestaan;
EMW heeft voor kleine nuance-verschillen
gekozen die een lekkere positie vooriedere rij-
der mogelijk maken: op het oog nauwelijks
zichtbaar, maar voelbaarin de praktijk - vanuit
de invalshoek van motorrijders. Dat zelide zie
jeaan de voetsteunen, die samen met de peda-
len schuin geplaatst zijn om de simpele reden
dat je je voeten ook schuin neerzet. Al rijdend
biedt de leuning steun op de juiste plaats: de
onderrug. Omdat het tevens duo-zit is, is de
polstering van het kussen vrij hard. Op viak
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wegdek is dit wel aangenaam, maar als de weg
slechter wordt, hebje simpelweg een derde
punt {naast stuur en voetrusten) dat de trallin-
gen doorgeeft, Ongetwijfeld zal dat fenomeen
minder krachtig optreden als de soepeler ach-
terdemper eenmaal gemonteerd is. Overigens
is het voor de duopassagier geen ulticm genot
om lang achterop te zitten, Wie denki dai de
verkering stand houdt, overweegt natuurlijk de
momntage van een full-seat buddy, die als acces-
soire leverbaar is. Ook een mooie optie, voor
wienog ruiger wil, 15 het lage stuur dat de
motor meteen nog een stuk ruiger maakt. En
waarschijnlijk uitnodigt tot een sportiever
stuurgedrag.
De benzinetank heeft ceninhoud van 17 liter:
bij een gemiddeld verbruik van zo'n 1:18 goed
voor een bruikbare acticradius van 300 kilome-
ter. Wie op grond van het ruige uiterlijk cen
dito geluid verwacht, komt bedrogen uil. Het is
rtij van de BMW nog steeds die kulnmerkundﬂ. wit ]_Jlncde_iluzu
boxer-plok die uit de twee korte uitlaatpijpen
e A T apstijet. Omdat het eind van die pijpen viak
ander je zit, hoorje er zelf wel meer van dan op
een andere boxer, maar indrukwekkend is het
niet. Mag wel wat meer

Honda F6

De Honda F6is zo'n motor die volstrekt ver-
keerd beoordeeld kan worden. Ziet eruitals
ecn cruiser, kan daar ook prima voor gebruikt
worden, maarals je hem eenmaal gestart hebt,
heb je daar absoluut geen trel meer in. Die

- g waanzinnige donkerbruine sound uit die zes
_— - pitien, dat hese gehuil als je het blok op toeren
= jaagt, die vioeiende krachtsexplosie, het genot
om voor een stoplicht telkens weer dat gas
open te draaien, dat hoort niet op een cruiser,
dat... dat hoort bij een motor waarmee je flink
moet brullen. *Man, wat een lomp, zwaar hok',
mompelde Overzee op hetzelide terras. Alken-
Uy rend schuddend: *Moet je daar nou mee? Wie

sjerlijke lijnen complotoran ook de voorpd

steun dient. Eindelijk kooptdat nou? Neem je toch echi die BMW,
nde als rugge Japt g
pare duo-zitje dat zodoe RT dat opengek ijkimezo.
Ean noviteit: het nﬂ::r”" Nunog een kofferdeksel op een 's Avonds op mijn antwoordapparaat: ‘Man, ik
jemand die het ides 3 moet mijn excuses aanbieden. Heb me nog

als stoel of tafeltje kan dienen.

nooit zo vergist in een motor.” De volgende
ochiend, we hoorden hem al van verre aanko-
men: ‘Man, ik koop zo'n ding. Spuitik hem
helemaal zwart (hoeft niet: 15 standaard in
gwart leverbaar - KB). Wat kan je daar mee
gaan! Die power...’

Klopt. Als je alleen uit bent op cruisen, laat je
een heel mooie eigenschap van de Fé onbenut.
MNatuurlijk profiteer je dan ook van het uiterlijk
waar strikt genomen niets op aan valt te mer-
ken. Allesis keurig afgewerkt en zwaar uitge-
voerd in de geest van de motor. Dikke wielen
die zo massief zijn dat je er met moeite eenslot
doorheen gewurmd krijgt, de twee ver uit
elkaar staande tellers die de breedte van de
motor nog eens benadrukken, de vierkante
tank, het enorme motorblok dat door een uit-
gekiend chroomgebruik nog groter lijkt; het
vervangen van de twee Gold Wing-carbura-
teurs door zes nicuwe exemplaren: hier staat
een zeer indrukwekkende motorfiets. Aan de
andere kant: als je als ontwerpers zo'n massie-

paar. Mork op dat je ve zespitter als basis in je mik geschoven krijgt,
de EMW: futuristiseh, ﬂpmmhch‘ﬂ::,ﬂ::’ﬂw. Veoraxtra ema- ]'!l.:h je ook geen umllcrl.‘ keus dan de rest van
Het dashboard van de Kan hangen. pat ding is massief ok fiets pok maar bullig te maken. Het moet wel
do sloutel niot 22014 08 xclusiviteit on kwaliteit. Leuke gim een eenheid zijn, En daarin is Honda best
ties, voor eon gavoel yana geslaagd, al kan je moeilijk vinden dat er lef
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getoond is bij het design, [k bedoel: als iemand
jevertell dat dit blok gebruikt wordt voor een
naked bike, dan kanje de de rest van de Fo er
zeliwel bijdenken

Zwaar

Maarreh... ik kan niet geloven dat Van Segge-
len ooit een meter met de Fo gereden had, toen
hij zijn krasse vitspraak deed, Want de F6 mag
dan zo'n 80 kilo’s swaarder zijn; je kan onmo-
gelijk beweren dat hij slecht stuurt. Gaat er bij
mij nietin,

Matuurlijk: 309 lege kilo's, dat zijn ererg veel.
1k parkeerde de motor zonder er bij na te den-
ken opeen lichte doodlopende helling, maar
kreeg hem daar in mijn eentje niel meer uit en
moest de hulp inroepen van een voorbijganger.
Het warme weer zal meegespeeld hebben,
maar we hadden beiden het zweet op het voor-
hoofd staan. Ook als het wegdek horizontaal
is, valt het niet mee de F6in het schuurtje te
manoeuvreren of op de weg te keren. De
zithoogle mag dan net als op de BMW 74 centi-
meter zijn, dus ideaal voor kleinere rijders,
maar die kleinere brocders onder ons zullen
aan dergelijke rangeeracties ecn zware dobber
hebben.

Maar eris ook goed nieuws. Want zoals het
liedje ook nuweer klinkt: eenmaal rijdend ver-
dwijnen de kilo's alsof er met het rollen een
soort liposuctie wordt uitgevoerd. Geen centje
piin zodra je boven stapvoetse snelheden rijdr.
De F6 mag dan de neiging hebben wat in een
bocht te vallen, die hebbelijkheid zorgt erwel
voor dat de motor tot een wat pittiger bochten-
werk uitnodigt, omdat je dit onderstuur auto-
matisch compenseert met cen streepje extra
gas. Maar de BMW en Royal Star zijn inder-
daad een stuk neutraler. Natuurlijk merk jein
lange, deinende bochten dat het een bakbeest
is, maarje komt er poed doorheen zonder dat
de motor je verrast.

En als de steps het wegdek kussen, rij je harder

door een bocht dan 90 procent van de motorrij-

ders ooit zal doen. Overigens mag erwel een
kanttekening geplaatst worden bij de grip die
de gemonteerde banden bieden: een licht stap-
je opzij bij uitacceleren treedt relatief gemak-
kelijk op. Al deze aspecten dagen je uit: strike
genomen is het geen stuurfiets, maar juist daar-
om ga je het wél proberen, Vraagt hij om,
Enneh, ook de remmen staan op een niveau
waarje de BMW-Brembo™s kan aantreffen.
Nee, de R 1200 Cis beslist niet de enige cruiser
die goed stuurt en goed remi. Want ook de F&
heeft me een paar prima stoppertjes in het
voorwiel: licht te bedienen brengen ze de F&
behoorlijk snel tot stilstand. En dat geldt ook
voor de achterrem: goed anker,

Indrukwekkend blok

Maar het mooiste aan de Honda is toch zijn
onmiskenbare blok. Je kan vinden dat de F&
wel een enorme sloepis, dat de styling met de
dikke spatborden etcetera niet bepaald revolu-
tionair is, maar om dat blok kan niemand heen.
En om prestaties zeker niet. De zescilinderis
zo akelig soepel en bergt zo'n enorme vracht
koppel in zijn binnenste, dat je wel onder de
indruk moet raken. Een voorbeeld: laat hemin
¢ vijf lekker uitvieren tot 30 km/u, constateer
dat de toerenteller plusminus 500 toeren aan-
peefl, draai het gas open en merk dat de Feer
tussenuit knijpt alsof hij wordt aangedreven
dooreen of andere elektroturbine. Geen tril-

Dat Blok chroom

*

dat goaft o, F& gL ey
haf#adhmﬂn.r.hn *—'ﬂ.llpe.: 2ifn speciato, aantrokkelijke karaktey, reak
i . Een

i

: -
eurig afge Workt, maar goon uithlinker,
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ling te bespeuren, je kan maar gaaaaan tot aan
de 200 km/u, Rij je onder de 2.500 toeren, zo'n
80 km/uin zijn vijf, dan is het geluid zijdezacht
en stil, kom je daarboven dan wordt je getrak-
teerd op een een donkerbruine partij geluid
waar je koud van wordt. Ronduit schitterend.
Hoewel ik in eerste instantie twijfelde aan de
originaliteit van het uitlaatsysteem, blijkt dat
toch origineel te zijn. Alleen: ik kan me van de
officiéle introductie nog zo goed die drie mini-
pijpjes in de uitlaat herinneren. Op ons exem-
plaartrefik die nietaan, dus.... Allright, het
voordeel van de twijfel dan! Schitterend dat dit
tegenwoordig nog kan.

Alsje nagaat dat de F6 een maximum koppel
levert van 130 Nm bij 5.000 toeren en van 2.500
tot za'n 6000 tpm constant boven de 100 Nm
zit, dan weet je dat de F6 er ondanks dat pikan-
te gewicht tussenuit knijpt als een dief in nacht
bij ongeacht welk toerental. Het zijn niet
zozeer de de 100 pk's bij 6.000 toeren, maar de
containervol kracht die de F6 zo leuk maken
om te rijden. Mogmaals, cruisen kan perfect,
maar de F6 vraagt toch echt om meer. Wie
ongevoelig is voor het spelen met gas, maling
heeftaan het even onnodig hard optrekken ter-
wijl verderop een licht op rood staat of onver-
schillig reageert op het geluid, die gooit met de
aanschafvan een F6 een smak motorguldens
over de balk.

Uiteraard dient er wel een prijs betaald te wor-
denvoor stevig rijgedrag, de F6 pakt die gul-
dens toch wel van je af, want de 1500 cc zes-
cilinder boxer is een dorstige broeder. Bij
toeristisch rijden verstook je in een gunstig
geval 1 op 16; gemiddeld mag je rekenen op
zo'n 1op 13,5 en wie een wreed pact met fiets
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Met zulke motoren kun je d°r simpelweg op wachten. Als bijtjes op de honing...

gesloten heeft. betaalt de daarvoor de prijs in de
vorm van een verbruik van 1 op 10. In de prak-
tijk kom je ongeveer 200 kilometer ver met de
20 litertank.

Het zal al meteen duidelijk zijn: de Royal Star
grijnst het meest richting Harley. Kun je nog
zeggen dat de BMW R 1200 C en de Honda Fé
weliswaar een goede optie voor een Harley-
rijder zouden kunnen zijn, de Royal Staris er
rechistreeks op gericht. Zoek de merknaam
Yamaha maareens. De enige verwijzing naar
het merk met de stemvork staat op het rechter-
carterdeksel, de stemvork zelf heeft plaatsge-
maakt voor een mysterieus teken op de tank dat
gezien de naam Royal Star vermoedelijk een
kroontje voorstelt.

Ook het feit dat het watergekoelde blok, dat
oorspronkelijk gladde cilinders had, voorzien
is van voorzetdeksels die door hun forse ribben
luchtkoeling suggereren, maakt duidelijk dat
Yamaha duidelijk gekozen heeft voor een fiets
met een zeer hoog Harley-gehalte. Enneh, dat
ervier cilinders aanwezig zijn in plaats van
twee Amerikaanse potten, dat zal een leek ver-
moedelijk niet opmerken. Van beide zijkanten
bekeken zijn hetertwee.....

Kortom. eenandere invalshoek dus (we moe-
ten niet vergeten dat Honda met de VT 1100
ACE natuurlijk al een superkloon in huis heeft)
maar wel zeer professioneel gedaan. Een keuri-
ge tellerpartij op de tank, chigue dubbele pij-
pen die ver naarachteren doorlopen, ruim
bemeten treeplanken, verzorgde covers rond de

vorkpoten voor een solide, massieve uitstraling
die nog versterkt wordt door de fraaie montage
van de twee schijven in het voorwiel: niets op
aan te merker.

Past BMW moderne techniek toe met de Telele-
ver-vork, terwijl de constructie toch klassiek
oogt, bij Yamaha hebben ze de prioriteiten
anders gelegd. Hier telt eerst de drang een Har-
ley te zijn, daarna komt de motorfietstechniek
anno 1997 aan bod. Die conclusie trek ik op
grond van de wetenschap dat Yamaha voor
HD-vibraties de balansas uit het oorspronkelij-
ke Venture-blok heeft gehaald. De cardan
heefi- die ook op de BMW en Honda aanwezig
is - geen plaats gemaakt vooreen ketting- of
riemaadrijving.

Potent geluid

Maakt de Honda gua geluid flink wat gevoel
los: ook de Royal Star produceert een potent
geluid. De V-vier1294 ce'stellende beschikt
over een goed gedempte, maar desondanks erg
fraaie roffel. En mooie prestaties. Al vanaf
2.500 toeren beschik je over 100 Nm aan het
achterwiel, de top van 105 Nm tref je bij een
zeer lage 3.000 tpm aan en die waarde zakt
langzaam af om bij 5.500 nog 85 Nm te bedra-
gen. Kortom: ruim voldoende niet alleen om e
cruisen, maar daarnaast nog een pak extra voor
wat motortijden 2o leuk kan maken. Het top-
vermogen van de Royal Star ligt op 65 achter-
wiel-pk's bij 5.000 toeren: deze waarde is
genoeg om de Star naareen top van 180 km/ute
sleuren. Wie aan stevig remmen denkt, moet
meteen ook aan flink knijpen; de twee schijven
voor veriragen goed, maar vergen kracht. Een
andere verhaal is de achterrem: een bijler van
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de eerste orde én poed doseerbaar.

Van de drie motoren is de Royal Star het meest
geschikt om lange afstanden af te leggen, al is
de overwinning een nipie. Want de tijd dat een
custom of eruiser eigenlijk vroeg om een ortho-
peed als duo-passagier is allang voorbij.
Natuurlijk zit je door de houding wat minder
op je zitvlees dan wenselijk is, maar het steu-
nen op de onderrug komt bij geen van drieén
voor. Gevoelsmatig zit de Royal Star het lek-
kerst, al zou voor mij persoonlijk het zadel iets
meer stevigheid mogen bieden.

Denk heel fanatiek aan rustig cruisen, breng je
armen en benen in de daarvoor meest aangena-
me positie en voil, zo zit je op de Roval Star,
Enzo ben je ook geneigd de motor te berijden:
rustig. Al zwierend over buitenwegen blijki
ook de Royal Star een goede wegligging te heb-
ben, zekerals je bedenkt dat zijne hoogheid
maar liefst 305 kilo's op de weegschaal zet.
Ook hier geldt weer: lastig handelbaar bij stap-
voetse snelheden, verbluffend veel makkelij-
kerals er eenmaal wat gang in zit. De grond-
speling in de bochten is het geringst, wat
eventueel opborrelende gevoelens van sporti-
viteit rap in de kiem smoort, maar tot aan die
grens stuurt de Star ronduit aangenaam. Je zult
niet verrast warden, hij loopt gewoon netjes
door de bocht, zolang je geen gekke dingen
doet. Allegt hij het wat stuurgemak wel af
tegen eerst de BMW en daarna de Honda. Kon
je de BMW-bak al het een en ander verwijten,
ook de bak van de Royal Star is niet zonder
gebreken. Hoewel zeer trefzeker van aard,
schakelt de bak nogal zwaar en af en toe moet
je hem gewoon in de eerste versnelling prik-
ken. De enige motor van de drie trouwens met
treeplanken en de enige met hak-teen-schake-
ling. De hak voor de ¢én, de teen voor de rest.
Het blok nodigt uit om weliswaar fors te acce-
lereren, maar ook om snel op te schakelen.
Natuurlijk kun je het relatief goed op toeren
houden, maar op de een of andere manier heb
je niet de neiging om - in tegenstelling tot de F6 -
ver door te trekken, ook al heeft het voor een
snelle acceleratie (in tegenstelling tot de R
1200 C, die lekker onderin wil blijven) op zich
wel zin. Nee, de Roval Star houdt van konin-
klijke rust, niet van stemverheffingen. Een
motor die indruk maakt zonder dat je 'm op
zijn staart trapt, al kun je er natuurlijk mee
opschieten als dat een keer nodig is. Uit eerde-
re ervaringen weten we dat het verbruik dan
ook redelijk is. Gemiddeld zul je zo'n 1 op 17
verstoken. In combinatie met de 18-liter tank
beschik je dus over dezelide actieradius als de
BMW.

Conclusie

Objectief gezien, want over smaak valt prima e
twisten, is de BMW verreweg de mooiste fiets.
Blijf je naar kijken. Het Duitse merk heeft lef
getoond door de geijkte paden te mijdenen
metiets totaal anders te komen. Ruig, en door
het embleem en de mooie eenheid in het design
toch ook chic. Klassiek ogende elementen
gecombineerd met een doordacht gebruik van
moderne technieken. Mooi handelbaar stuur-
gedrag, goede remmen, beschaafde zitpositie,
Het blok presteert op een hoog niveau, maar
blinkt nietuit. En ja, dat vitlaatgeluid... Maar
meteen kopen als het uiterlijk je iets doet! Prijs:
£29.950,-,

De Honda F6 is het interessantst qua motor-
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techniek. Wie iets krachtigs met een ongekende
souplesse wil, komt uit op deze potente zespit-
ter. Wat uiterlijk betreft weliswaar zeer impo-
sant, maar geen esthetisch hoogstandje waar nu
een speciale gedachte achter schuilgaat. Alsje
hem een keer gezien hebt, weet je het wel, Maar
met zo'n blok maakt dat weinig uit. Ja, wat een
blok, wat een geluid. Niet alleen mee tuffen,
maar veel, vaak en vooral onnodig opentrek-
ken. Zwaar ding, datwel, Prijs: f 35.995,-.

De Yamaha Royal Star is een middenweg. Niet
helemaal Harley met het mooie viercilinder-
blok, maar komt er wel verdraaid dicht in de
buurt. Mooie afwerking, goed oog voor details,
maar wat uiterlijk betreft dertien in een dozijn.

Technische gegevens

BMWR1200C

Priis f29.950, _

Motor tweecilinder viortakt baxormo-
tor met twes hoogliggends nok-
kenassen en vier Kleppen per
cilinder

Boring x slag 101 %73 mm

Cilinderinhoud 1170 ec

Compressieverhoading 10:1

Carburatio Bosch Motronic

Aantal versnellingen viff

Veorvering Tebelever, veerweg 144 mm

Achtervering Monolever, veerweg 100 mm

Remmien voor twes 305 mm chijven met
Brembo viermiger remklauwen

Remmen achier 285 mm schiff met Brembo

' remklauw

Banden Michelin Tarmec 100/%0-18,
170/80-15

Zithoogte 740 mm

Balhoofdshosk 29,5 graden

Wielhasis 1.650 mm

Tankinhousd 17 Fiter

Gewicht 256 g [rijidaar)

Max, vermogen &1 ph bij 5.0:00 tpm

Max. kappel 9 Nim bij 3.000 kpm

Topsnelheid 180 hm/u

Impartesr BMW Nederland
Einsteinlaan 5
2289 CC Ripswijk
tok 070-395 62 22

Toch beschikt de Royal Star over onvermoede
kwaliteiten: kilometervreten gaat perfect door
het hoge comfort. Nodigt niet uit tot sportieve
capriolen, wel tot relaxed toerwerk. Het vier-
cilinderblok legitimeert de koop van de Royal
Starin plaats van een Harley. Priis:fﬁ?.wﬂﬁ

Tekst: Kees Berghuis

Fotografie: Wout Meppelink/Target Press

Met dank aa; Motor Driiten voor het beschik-
baar stellen van de Honda F6 en Matoplaza
in Uithoorn voor de Yamaha Roval Star!

Yamaha Royal Star

2 %298 mm schijf met viermi-
Eerremilaim

298 mm schiff met tweezuiger-
remklaum

Bridgestone 150/80-16,
150/90-15

710 mm

n.a,

1.695 mm

18 liter

305 kilo

74 pk bij 4.750 tpm (krukas)
111 Nem bij 3.500 tpm {lrikas)

Dat nlenwe begrip cruisen, hé? leder zijn eigen opvatting. Of zouden de drie rich hier afvragen wanneer de

foto sindelijk gelukt is?
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