


Hethoge
Word Perfect-

gehalte vande F6

Daar zat hij dan, Sushi San. Alleen in
de kille Honda-kantine, een kop
koffie geklemd in de bezwete handen,
terwijl zijn kleine brillenglazen lang-
zaam besloegen. En spionagefoto's
op de tafel voor hem uitgespreid. Nu
moest Honda wel terugslaan. Harder
dan ooit. Lees het meeslepende
verhaal van de F6C, Sushi San en de
Wondere Word Perfect Wereld. Een
feuilleton in F8 delen waarin fictie,
frictie en werkelijkheid elkaar door-
kruisen..

F3: Help!

Het was een weekend geweest als zo vele, Achter
de computer, beetje spelen met zijn gedateerde,
maar geliefde Word Perfect en met de kinderen
naar het pretpark in Suzuka. Eigendom van de
baas. En de gezinskaart was gratis.

Toen hij om 7.23 inklokte, had de portier hem
een envéloppe inzijn handen gedrukt. Zonder
afzender, maar met het opschrift ‘Confidential’
Later, met de koffie binnen handbereik, kon hij
ongestoord de enveloppe openen. Foto's. Foto's
zaten erin. Sushi's handen beefden. De vis van
gisteren was wat rauw op 2ijn maag gevallen, zo
merkte hij nu pas. Eenzweetdruppel gleed langs
de binnenkant van zijn brillenglas. F3: Help!

De klap kwam hard aan, De foto's toonden een
gigant van een custom. Een V4 en watergekoeld.
Sushi San zocht hulp. Aan de andere kant van
de oceaan.

F2: Zkn: Honda.USA.Bill
Op zijn computer bracht hij #ijn rechtervinger
naar de F2-knop: Zkn: Honda. USA.Bill. Enhet
telefoonnummer verscheen, Sushi San bekom-
merde zich niet om het tjdsverschil. Bill moest
helpen. Hij kopieerde de foto's en liep naar de
fazx. Zijn hart bonsde in zijn keel. Niemand
mocht de foto's onderscheppen. Alleen Bill
mocht ze zien. 'Call me as soon as you can.
Sushi’, krabbelde hij onderaan het laatste vel.
Hijwachtte af. Trommelde met zijn magere
vingers op de kunststof tafel. Hij schrok van de
telefoon. Het was Bill. ‘How's life, Sushi?’,
wilde Bill weten. Oké, maar Sushi had geen tijd
voor ‘small talk'. Cirl E8: Grootie, dreunde
maar door zijn hoofd. Think big, think big",
dacht hij alleen maar. Die woorden echoden na
van het uitwisselingsprogramma met de Ameri-
kaanse collega’s. Zij bouwden de Gold Wing
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1500 en de VT 1100 ACE, exponenten van de
Think big-strategie, ‘made in USA",

Bill was een van de creatieve geesten op Honda's
Amerikaanse design-afdeling. Bill moest raad
weten, ‘Don't worry, Sushi’, baste zijn stem dui-
zenden mijlen verder, ‘We verzinnen wel iets.'
Hij bekeek de faxen nogeens en greep naar zijn
six pack. Six pack? Six pack! Hij wist het.
‘Sushi, het komt allemaal goed. We zullen er
voor zorgen dat ze allemaal royaal sterretjes
zien, We're gonna think bigger than ever
before.” Tuut tuut tuut...

Ctrl F4: Blok verplaatsen

Bill dook het magazijn in. Waar lagen de Gold
Wing-blokken? Bill had zijn plan klaar, De
1520 cc zware vioeistofgekoelde zescilinder die
al sinds 1988 de ‘power plant * was voor de Gold
Wing, moest de basis gaan vormen voor de
nieuwste cruiser, Een slagschip, een gigant, een
motor die vragen moest oproepen en reacties
uitlokken. 's Avonds zetie Bill samen met zes
blikken boezemyrienden zijn gedachten op
papier. In zijn jonge jaren kwijlde Bill bij de Hot
Rods en ‘muscle cars' uit de jaren zestig. Dat ge-
luid, die uitstraling... Daarom had de zescilinder
ook met zoveel gemak zijn hart gestolen. Maar

zomaar een Gold Wing uitkleden zonder verdere
aanpassingen, nee, dat kon niet. Als hij nu eens
de twee 32 mm Keihins van de Gold Wing weer
de schappenin zou mikken en ergens verderop
er zes 28 mm exemplaren uil zou grissen. Het
ontbrak de Gold Wing aan enige agressiviteit;
de andere carbs moesten hem wat meer peper
geven en echt *hot' maken. De nokkenastiming
moest heter en samen met een ander uitlaat-
systeem moest de nieuwe cruiser meer koppel
en kracht ondernin krijgen. Meeraanpassingen
behoefde de 1500/6 eigenlijk niet. De elektroni-
sche ontsteking was oké, de distributieriemen
en de met klepstelboutjes afte stellen twee
kleppen per cilinder hadden hun waarde bewe-
zen. Een zes-in-zes-uitlaat zou wel stoer lijken,
metaan weerszijden drie van die kleine pijpjes
uit een verchroomde fishtail-look demper. De
cardan kon zo van de Gold Wing geadopteerd
worden, samen met de vijibak. Natuurlijk moest
de koppeling uit meervoudige natte platen
bestaan en bovendien hydraulisch bedienbaar
zijn. Honderd ph bij 6.000 tpm en een koppel
van 130 Mm bij 5.000 toeren moest kunnen.

Bill kwam nu pas echt 'in the mood'. De nieuwe
cruiser kreeg voor zijn staalblauwe ogenal
vorm. Weelderige vormen moesten het zijn.



Zijn vrouw kwam de trap af. Ofhij nu eindelijk
eens naar bed kwam, Maar Bill moest door. Hij
keek haar na, terwijl ze weer naar boven ging,
‘Classic American styling’, dacht hij. Zo moest
ook de njeuwe cruiservormgegeven worden,
Hij pakte een potlood en tekende een fors voor-
spatbord en daarna een even groot achterspat-
bord. Daar tussenin moest het plaatje noginge-
vuld worden. Even stokte de inspiratie. Hijliep
naar de muziekinstallatie en zette Richard
Wagnerop. Altijd goed voor nieuwe ideeen. De
Wallkiire, Valkyrie. Pompeus, dreigend, contro-
versieel. Net als de super cruiser...

F10: geef document naam

Valkyrie! Dat leek hem een prachtige naam
voor de niewwe mastodont. Maarwat als de
Europese markt die typenaam niet zag zitten

vanwege bij voorbeeld de voorkeur van het
naziregime voor Wagner-muziek? Wat moester
dan op die ‘platte’ zescilinder custom komen te
staan? Waarom niet gewoon F6C, ‘flat six
custom’. De naam was er, de spatborden, het
blok en de uitlaten. Nu de rest nog. In een ruwe
schets zette hij een nieuw dubbel gesloten lang
en laagwiegirame op papier. De ophangrubbers
van de Gold Wing schrapte hij, omdat de stijf-
heid zonder de rubbers groter zou zijn. Dikke
45 mm voorvorkpoten, veerweg 110 mm en'om
hem helemaal bijzonder te maken, moest het
een upside down worden! Met een balhoofds-
hoel van 32 graden, een naloop van 1.520'mm
en een wielbasis van 1.690 mm zou het gevaarte
rechtuit als op rails moeten gaan, De voorvork
zou dan twee graden meeronderuit staan dan
bij de Gold Wing, maar net niet te veel omhem
nooit een hoek om te krijgen.

F1: Maak verwijderingen ongedaan

Wi de FG tooh wat eqg bloot vindt, kan hem weer
Wit aankleden, Hop vert oriinele acoesspines
met daadn ander meed egn drager, sen sicrrand om
hat voorspatbord, zoals die ook op de geteste FE e
rien |5, Daarmadast Kan de F6 ook met aen wind-
sohem worden getoold, Een radeltacsenset 15 in
ontwikEeling.

kilo. Dat was 58 kilo minder dan de Gold Wing
en maarvier kilo meer dan die Royal Star van de
faxen. Maar dat was dan ook maar een viercilin-
der. Om die 309 kilo stil te zetten, bedacht Bill
twee 2906 mm schijven met dubbelzuiger rem-
klauwen in het voorwiel en een enkele 316 mm
met dubbelzuiger remklauw in het achterwiel,
De zitpositie moest ideaal zijn om mijlen ver te
eruisen. De Roval Star had treeplanken, in
navolging van de inspirerende Harley's, Om
weer anders te zijn moest de F6C daarom maar
gewoon voetsteunen krijgen.

Hetwas nog maareen schets, maar Bill wist dat
hijop de goede weg zat. Dit moest een blik-
vanger worden. Met extra blinkend chroom
voor het blok langs, op de cilinderkoppen en
aan de valbeugels. Dit kon niet missen.

F6C: de super cruiser

Maanden later. Op de Autoshow in Chicago
werd de nieuwe super cruiser gepresenteerd
Met gemengde reacties. Zoals voorzien, Na-
tuurlijl verwees een enkele cynicus weer naar
het ‘echte” Amerikaanse merk, om 2o maar
voorbij te gaan aan het feit dat Honda wel het-
zelfde wilde bereiken, maar met een totaal
ander corcept. Matuurlijk waren er mensen die
hem afzichtelijk vonden, maar minstens zo veel
schouderklopjes kreeg Bill voor de styling.

In Europa ging hetal niet veel anders. Bert
Weter was een van de journalisten die de F&
mocht testen. Weter was benieuwd naar de F6,
dat kon hij niet ontkennen. Maarwat voor
mensen schoven nu hun zuur verdiende centen
opzij voor een F6? Toch geen Gold Wing-rijders
of Harley-enthousiasten, leek hem. ‘Hetis mijn
eerste motor’, verbaasde een 42-jarige auto-
handelaar hem. ‘Nouja, mijn eerste... Eenjaar
ofvijftien geleden hebik wel eens gereden.

De stereodempers vragen de aandacht en dan nog is het niet eonvoudig om een echt
goad compromis te vinden tussen comfort an (semi-) snel rijden. De cardan - en de

Technische gegevens Honda F6C Een stuur, met een kleine verho-
ging geplaatst op de kroonplaat
at Pt lei mlml en met een ‘spanwijdte’ van 98
percilinder g centimeter zou daar bij moeten
cilinderinhoud 811 EE helpen.
troring x slag ;.}ET“ Classic American styling bete-
carburatie [T (UL kende ook dat de ene achter-
wet sump schokbreker van de Gold Wing
dightaal niet kon blijven. Twee dempers
Mekirinch met een veerweg van 120 mm en
| SNSRI [ rimaire aandrijving d.m.v. tandvwielen, instelbare veervoorspanning wa-
hydraulisch bediende meervoudige platen- ren beter op hun plaats. De bud-
e dy moest uit twee delen bestaan.
2,666/1,722/1,29 i En het achterste gedeelte
overbrenging d.m.y. candan o ;
: - demonteerbaar. Met een sissy bar
LTI R P 8 dubbed gesloten stalon brsgframa daar nog weer achter, Voor de
el 0L 8 45 mm upsd voorvork met 130 mm veerveg brede eenpersoons fauteuil, een
achtorvering Wmmﬂm“ 20 liter tank en voor het stuur
R voor 17x MT 3.50 gegoten aluminiam twee grote tellers, een snelheids-
enachtor 16 x MT 5.00 gogoten aluminium meter en een toerenteller, In de
= r :MEW grote verchroomde kaplamp drie
""hm h-“' m’ o I!m pifvon et dubbokzai controlelampies. De alu-wielen
R moesten evenmin alledaags zijn.
316 mm remschijf met dubbelmizer remblauw Vooreen 17 inch wiel waarom-
fsm”""'“ heen een dikke 150/80-Dunlop
LES0mm zou passen. Achter moest het
nog vetter. ‘Bigger than ever be-
fore’, had hijimmers tegen Sushi
m"““ gezegd. Daarom: 180/70'om ¢en
1185 mit 16inch velg. Met wat streep-,
740 mm schrap- en rekenwerk lowam Bill
ﬁm aan een droog gewicht van 309
200iter
258 hm
owart en rooddwit
vijfbak - werden van de Gold Wing overgenomaen.
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Eigenlijk heb ik er helemaal geen tijd voor.
Maarik vond het een mooi apart ding. Ik heb
hem puur voor de gein. Het sturen valt me 300
procent mee, je gooit hem gewoon waar je hem
hebben wilt. Een tijdje geleden heb ik een
vriend van mij er op laten rijden. Die heeft zelf
een Kawa, geloofik. “Het isalsof je van een
Skoda in een Mercedes komt”, vond die. Waar-
om ik geen Harley gekocht heb? Ach, tussen
ons: dat is toch een beetje een trekker, vind je
niet? Welleuk, hoor. Maar dit ding is perfect
Ook motorisch. Ik zou geen Harley kopen. 1k
wil niet sleutelen.’

Een 33-jarige Enschedeér liet een soorigelijk
geluid horen. ‘Tk heb ook een ZZ-R 600 gehad
en een VER 750. Maar hard rijden mag niet meer
in Nederland’, wist de man. ‘Tk wilde nuiets
voor korte stukjes. Geen Gold Wing; da's toch
meerwat voor lange afstanden. Een Harley?
ledere yup heeft zo'n ding. Niks voor mij. Dat
trilten rammelt. Ditis perfect, dit is een genot.
Dok een beetje voor de show, he. Een beetje met
die Harley-mannen de gek steken....’

Apart en show. Twee sleutelwoorden voor de
F6, wist Weter.

Toen de Fé voorgerold werd, gebeurde met hem
wat Honda beslist beoogd moest hebben. Weter
was bijna overdonderd door de ‘presence’ van
de kolos, het imposante voorkomen. Hij was
seimponeerd, maar wilde zich niet zo maar
gewonnen geven. Daarom zocht Weter meteen
minpunten. De kleur, bij voorbeeld. Stemmig
zwart, of ‘deeply sinister solid black’, zoals
Honda zo fraai in de persinformatie had ver-
meld. Een beetje te stemmig, solid en sinister,
vond de broodschrijver. Hoe het chroom ook
blinkte. De rood-witte uitvoering sprak hem
toch meer aan. Misschien ook vanwege de koude
snijdende novemberwind en de grauwe lucht
die Amsterdam leek af te sluiten van de rest van
Nederland.

Cirl F8: grootte

Bert Weter schakelde zijn computer uiten trok
zijn all weather-werkpak aan. Even later draaide
hij de slettel om van de zescilinder, En kon een
vette grijns niet onderdrukken. Dit klonk nog
beter dan hij verwacht had. Hij wasverliefd op
het geluid van zijn Duc, als die na een weken-
lang ‘spreekverbod' weer eens mocht praten.
Maar dit geluid, die machtige sound, die hem
nog het meest herinnerde aan bijna foute Ame-
rikaanse sleeén, dat was beslist een punt voorde
F6. Dit was zo'n motor waarbij je nog even twee,
drie keer totaal onnodig gasgeeft, voordat je
wegrijdt. Gewoon omdat het fantastisch klinkt.
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Miet te vergelijken met een Harley. Of een Royal
Star.

Zou de F6 zijn massa weten te verbergen? Weter
schakelde de eerste versnelling in, liet de koppe-
ling opkomen en draaide het gas open. Weer
wat te veel, eigenlijk... Het was eigenlijk zoals
verwacht: zo gauw het zaakje aan het rallen ge-
bracht werd, was erweinig aan de hand. Minder
gelukkig was hij met het vrije spel dat de koude
wind had. Door het brede stuur voelde hij zich
Weter de Windvanger en aanvankelijk kwam de
naald van de snelheidsmeter niet boven de

120 kilometer, met zo'n 3.200 toeren op de
teller. Maar alles went, bleek na een handvol
kilometers al. Met zijn achterwerk tegen de
passagiersbuddy aan, was de wind al een stuk
beter te bevechten. De meter ging naar 140, 150,
Zelfs even naar een top van 190, maar toen was
delol eraf; een kruissnelheid van 130 was rede-
lijk te doen. De zit was ruim en comfortabel, dat
was ook na enkele uren nog zo,

Toch was het niet mogelijk om honderden kilo-

meters aan een stuk doorte glijden. De F6was
een dorstig type. Zo'n 1400 kilometer reed
Weter en noteerde een gemiddeld verbruik van
1:12.86. In het gunstigste geval nam de F6 ge-
noegen met 1:15.52, in zijn slechste bui had hij
een liter na 11.38 kilometer nodig. Rustiger kon
waarschijnlijk best, maar Weter had regelmatig
haast. Dan verbaasde hijzich over de hakerige
versnellingsbak, maar ook over het fenomenale
koppel van de gigant. Tussen de 3,000 en 5.500
toeren zai er de meeste vaart in, maar de Fo

Het Gold Wing-blok vormde de basis voor deze
‘Made in USA' super crulser. Het blok levert bij
5.750 toeren 87,6 pk aan het achterwiel. Hat
koppel bedraagt 118 Nm bij 5.000 tpm. Met andore
woordan: de FG Is een supersoepele motor. Terwijl
do Gold Wing het moest doon met twea 32 mm
carburatours, kroeg de F& or maar llefst 205 mat
een diameter van 28 mm.

nodigde eigenlijlk uittot lui rijden: ‘zet meinm'n
vijfde versnelling en vanaf 30 km/u rol ik door
naar 190! Weer was Weter geimponeerd. En
raakte ook best gecharmeerd van het stuur-
karakter. Door het brede stuur waren de kilo's
goed in bedwang te houden. In langzame boch-
ten was het echier zaak om op tijd het gaste
openen, om te voorkomen dat de machine de
bocht in zouvallen en bovendien die bocht nog
graag even door wilde trekken. Sneller dan
gewenst krasten de voetsteunen in het koude
asfalt.

Filerijden kon ook, maar toen hij met zijn
rechierhandvat de spiegel van een lease-Vectra
raakte, brieste de keurig geklede heer hem toe
‘rij dan op de vluchtstrook’. Breed was de P&
dus zeker...

Insnellere on-Fé-bochten toonde de cruiser

Vermogensmeting

Joost Jochems van Misano Motoren heeft maar drie
woorden nodig om een oordeel over de F& te vellan:
‘Niks mis mee." Joost Wil wel eNen uitwijden. "Hi] is
heel goed afgesteld en pakt ook mool op, Mool
vermogen, mood koppel. Bl 5. 750 toeren heeft hij
87,6 achterwiel pk's an bl 5.000 woeren is het kop-
pel 1186 Nm. [k denk dat dit de koppelkrachligste
mator is die Ik hier op de bank heb gehad. Niks mis
mee, dus."
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In de fishtail-achtige einddemper zifn aan woers-
zljden drie pijpjes verborgen. De F& heeft dus
elgenlijk een zes-in-zes-uitlaat. Het geluld dat de
rescllinder produceert, Is fantastisch.

zich van zijn beste kant, Stabiel en trefzeker.
Maar toen hij samen met zijn vrouw op stap
was, viel hem op dat elke beweging van zijn
passagiereen reactie in het stuuruitlokte. Ook
bleek de wel erg brede voorband gevoelig voor
rillen en opgeplakie strepen. Bovendien kon de
grip van de dikke sloffen hem nooit echt over-
tuigen.

In de duisternis kon hij vertrouwern op de enorme
lichtbundel die de koplamp verspreidde, maar
de tellers waren - ondanks hun chique witte
ondergrond - niet echt duidelijk afte lezen. Dat
gold bij daglicht ook voor de controlelampjesin
de koplamp. De spiegels daarentegen behoorden
tot de beste die Weter ooit had gezien.
Devering en remmen kregen een voldoende op
Weters testrapport, maar konden hem niet echi
enthousiast maken. Aan de voorvering kon
niets versteld worden en achter viel het niet mee
om een bevredigende compromis te vinden
tussen comfort en (semi-)snel rijden. In de regen
voelde de voorrem sponzig aan. Bij een flinke
greep ging het wiel zelfs enkele malen dwars. En
dat zorgde ondanks de kou voor zweetdruppels....
Onder normale omstandigheden waren de
schijven berekend op hun taak, maar met 309
‘droge’ kilo's onder je was het toch verstandig
om afstand te houden tot de andere weggebrui-
kers. Die hem meer dan eens groetten met opge-
stoken duim. En toen een pompbediende hem
vriendelijk toevoegde ‘keep on trucking’, wist
Weter het zeker: deze motor roept reacties open
dat verdient hij ook.

F7:einde WP?

In de persinformatie vond hij een verdwaald
Honda USA-visitekaartje van ene Bill. Weter
pakte de telefoon en kreeg na een aantal keren
doorverbonden te zijn de Bill van het kaartje te
pakken. Nee, het kaartje was niet verdwaald,
Bill wilde graag meningen peilen. ‘Wat vond je
ervan', wilde Bill weten. Het fenomenale
koppel vond Weter een zegen, het uiterlijk zou
menigeen patseérig noemen, maar kon zonder
twijfel appeleren aan de smaak van anderen en
het geluid was een streling voor elk oor. ‘Het is
gewoon een hele goede motor, die echier wel
een paar centen kost', bracht Weterin. ‘Uniek is
‘ie echter zeker. En opvallen doe je ook, Hetis

Om de fraaie brede alu-velg ligt een 150/89-17
band, waarvan de grip bij nat weer te wensen
overiaat. De twee 296 mm schijven met dubbei-
ruiger remklauwen hebben het zwaar om de 308
‘droge’ kilo's stil te zetten. In de regen voelen za
sponzig aan. De F& heeft een dikke upside down-
voorvork. Bijzonder voor eon dergelijke custom.

De tellers zijn fraal, maar ondanks hun witte
ondergrond nlet altljd goed afleesbaar. Dat zelfde
Eeldt ook voor de drie controlelampjes in de
kolossale koplamp. Het enorme stuur ligt pretiig
In de hand en de spilegoels zijn reor goed.

geen Harley, hetis geen Royal Star. Hetis een
unieke motor met een concept dat nog niemand
aandurfde. Kortom, een eye catcher.” Aan de an-
dere kant van de lijn grinnikte een voldane Bill,
‘Sounds good', vond hij zelf. 'I think we did one
hell of a job.' ‘Misschien ben je toch wat bevoor-
oordeeld’, voelde Bert zich genoodzaakt om
tegengas te geven. ‘De versnellingsbak kan beslist
beter- net als de koude start, frouwens - en de
achtervering behoeft ook wat stelwerk. En dat
verbruik, boy; heeft hij die dorst van zijn schep-
per? Bovendien is hij 3.500 gulden duurder dan
een Royal Star.” Bill lachte. “Well, maybe you're
right. Maar hij is nog altijd goedkoper dan enig
vergelijkbare Harley. Maar doe mij een plezier
en laat mijn vriend Sushi even jouw mening
horen. Zal hem toch goed doen. Hijzaterzo
overin.'

Weter legde de telefoon neer en liep naar zijn
computer, startte Word Perfect op en tikte een
simpele boodschap in voor Sushi San, de wel-
bekende WP-wizzard. ‘Dear Sushi, F&? It's not
in one Word Perfect, maar F7 - dokument
bewaren? Yes!" m

Tekst: Frank Weeink
Fotografie: Woul Meppelink/Target Press

+ blok

+ geluid

+ stuurgedrag vooreen 309 kilo
zware machine

+ afwerking



