Actueel

Primeur:

‘Het wordt iets heel spectaculairs’,
lichtte een Honda-man een tipje van
de sluier op. ‘Morgen liggen de dia's
op je bureau.' En ze lagen er,
Spectaculair is wellicht ietwat te
enthousiast, maar zeer bijzonder is
de nieuwe zescilinder Honda-custom
beslist. Gebaseerd op de krachtbron
van de Gold Wing brengt Honda met
deze omvangrijke custom iets wat de
concurrentie nog niet heeft. Zijn
naam? Nog onbekend.

De primeur werd gegund aan de Amerikaanse
motorrijder die de Chicago Motorshow
bezocht. Daar stond op het ‘naambordje’ van de
geheel in Amerika ontworpen en gebouwde zes-
cilinder ‘F6 Valkyrie'. Zo gaat de imposante
machine in Europa in ieder geval niet heten. De
Duitse vertaling Walkiire zou door de link met
de door nazi-Duitsland bewonderde componist
Richard Wagner gevoelig kunnen liggen.
Technisch en aptisch valt er genoeg over de
luxueuze custom te zeggen. Zeeropvallend is
dat de vioeistofgekoelde 1520 cc metende zes-
cilinder in tegenstelling tot de ‘normale’ Gold
Wing niet twee 36 mm carburateurs maar zes

28 mm gasfabrieken heeft. Bovendien heeft
Honda gekozen voor een radicalere nokkenas-
timing, zonder die overigens te vermelden bij de
technische specificaties.

De eveneens niet alledaagse 6-in-6 uitlaat geeft
de machine niet alleen een zeer eigen gericht,
maar - volgens de persinformatie - ook nog eens
een bijzonder karakieristiek geluid. De koppe-
ling is hydraulisch bediend en de ontsteking
digitaal. Voor de aandrijving van de nokken-
assen wordt een getande riem gebruikt.
Uiteraard is de nieuwe custom van cardan-
aandrijving voorzien.

De toch al niet piekerige Gold Wing (een niet
misselijk maximum koppel van 150,1 Nm bij
4.000 tpm) werd aangepast om te voldoen aan
de eisen van de customrijder. Helaas geeft de
technische informatie niet aan in hoeverre het
koppelis verbeterd. De vijfbak is echter geble-
ven. De laatste versnelling dient als overdrive

Klassieke Amerikaanse styling

Zoals het een ‘mammoet’-custom betaamt,
heelt de Honda een two tone-kleurstelling en
enorme ‘golvende' spatborden en een fraaie
19liter tank. 'Een klassieke Amerikaanse sty-
ling', noemt Honda het zelf. Prachtigtoch, hoe
de Japanse fabrikanten soms machines kunnen
bouwen zonder man en paard te noemen en
toch duidelijk te #ijn.

De bedoeling is dat de megabike ondanlks con-
currentie van onder meer de Yamaha Royal Star
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op ‘de boulevard gaat regeren’, maar met een
dergelijke plaatselijke hegemonie zal Honda
niet tevreden zijn, mag je verondersiellen. Bij
het aanschouwen van de omvangrijke machine
mag je zeggen dat de kans groot is dat hij ook
elders niet onopgemerkt voorbij kan glijden.
Het rijwielgedeelte is speciaal voor de custom
ontworpen. De forse vorkpoten met ver-
chroomde covers meten beide 45 mm. Een stabi-
lisator moet de stijfheid van de (upsd!) voorvork
gunstig heinvioeden. Achter heeft de machine
twee schokdempers. De bandenmaten passen
perfect bij het ‘dikke' imago van de zescilinder:
voor ligt een 150/80 radiaalband om een 17 inch
velg en achteriseen 180/ 70 ‘radiaalworst" om
een 16 inch velg gelegd. In het voorwiel zijn
twee schijven elk met dubbelzviger remklauwen
gemonteerd, in het achterwiel zorgt een schijf
met dubbelzuiger remklauw voor vertraging.
Honda claimt dat het comfort van de machine
op een hoog peil zal staan. Wie niet gechar-
meerd is van de spreuk ‘motorrijden is plezier
voor twee’ kan de duo-buddy (met ruggesteun)
demonteren en alleen op pad gaan. Vioor lief-
hebbers van accessoires is het goed nieuws dat
er speciaal voor de F6 ‘toeters en bellen’ ont-
worpen worden.

Voortrekkersrol

Na V-twins en V-4's is deze zescilinder in de
bijna twintig jaar lange customtraditie van de
fabrikant weer een bewijs van Honda's voor-
trekkersrol. Het is de grootste custom ooit
gebouwd en bovendien de enige zescilinder in
customvorm. Hoewel de Honda nog niet voar
de aanvang van dit modeljaarklaar zal staan, is
de verwachting dat hij wel degelijk ‘ergens’in
1996 leverbaar gaat worden. Ook is nog ondui-
delijk wal zijn prijs zal zijn. Duidelijk is wel dat
de Yamaha Royal Starén de inspiratiebron uit
Amerika ereen stevige concurrent bij krijgt.
Wil de echte Fat Boy opstaan?

Frank Weeink

In Amerika gaat do zescilinder Valkyrie heten, de
Europese naam is nog onbekend. De in two tone
witgevoerde machine kan ook ‘omgebouwd’ wor-
den tot eenpersoons motor: haal eenvoudigweg
de buddy mel ruggesteun araf.
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